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Arvamus parkimisalade lahendusest planeeringualal.

Esitatud detailplaneeringu põhijoonis kajastab kruntide ehitusõiguse ja kasutustingimuste tabelis parkimiskohtade arvu kruntidel. Pos nr 1 ja 2, kus on lubatud -1 korrus on parkimiskohtade arv antud maa-aluste ja maa pealsete kohtade summana. Ülejäänud positsioonidel maa-aluse korruse rajamist ette nähtud pole, seega võib arvata, et parklad on ette nähtud rajada maa peale. Parkimiskohtade paiknemist kinnistutel ja liikluskorraldust joonisel näidatud ei ole.
Elukeskkonna kvaliteedi seisukohast on tervitatav idee viia parkimine maa alla. See võimaldab maa pealne ala jätta jalakäijate käsutusse. Tekkiv keskkond on turvalisem ja seeläbi kvaliteetsem. 
Samas ei garanteeri esitatud planeeringu lahendus automaatselt, et nimetatud parklad keldrisse rajataksegi. Otsustus on jäetud vabaks ning hilisemas projektifaasis võib planeeringu kohaselt kogu parkimise rajada ka maa peale. Iseenesest ei ole selles midagi halba – hea planeering võib kirjeldada ideaalsituatsiooni kuid võimaldada ka realistlikumat lähenemist. Küll, aga peab planeering andma selge ja üheselt arusaadava ülevaate ka nö negatiivsematest arengustsenaariumidest. Sellest tulenevalt on planeeringu parema arusaadavuse nimel vajalik detailplaneeringu põhijoonisele peale kanda parkimiskohtade soovitatav maa pealne paiknemine kogu nõutud mahus. Kui hiljem otsustatakse arendaja poolt osa parkimiskohti siiski maa alla viia, siis töötab see tekkiva keskkonna parendamise, mitte halvendamise suunas ega ole seetõttu planeeringu protsessis eraldi visualiseerimist vajav.
Parklate kavandamisel tuleb arvestada, et kogukonnakeskne planeerimine nõuab eesõiguse andmist kergliiklusele. Seetõttu tuleb näidata kergliiklusvõrgustiku, sh maaüksuste siseste, seosed parkimisaladega ja kvartali siseste teedega. Ideaalis tuleks pürgida erinevate ristumiste ja lõikumiste vähendamise poole.
Kuna planeeringuala paikneb hajaasustusalal, kus kohaliku kogukonna soov on säilitada looduskesksus, siis tuleb kõrgendatud tähelepanu pöörata küllalt suurte parkimisalade liigendamisele kõrghaljastusega. Soovitan iga 5 parkimiskoha järel kavandada 2 parkimiskoha suurune ala kõrghaljastuse rajamiseks. Sel viisil on võimalik parkimisalad visuaalselt valutult maastikku sulandada. 

Kokkuvõtvalt – detailplaneeringu põhijoonise baasilt on võimalik arendaja soovi ja hea arhitekti koostöös luua kvaliteetne elu- ja ärikeskkond. Kahetsusväärselt võimaldab planeeringus kavandatud vabadus ka vastupidise stsenaariumi rakendumist. Seetõttu soovitan planeeringu põhijoonise ning seletuskirja täiendamist konkretiseerimaks liiklus lahendusi ning ehitus-arhitektuurseid nõudeid.
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