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Muraste tee liikluskorralduse analüüs. 

Muraste tee liikluskorralduse analüüs on koostatud Harku vallavalitsuse tellimusel. 

Analüüsi koostas Siim Viin teedeinsener tase 6 ja liikuvusinsener tase 7. Töö 

eesmärgiks oli tuvastada piirkonna liikluslahenduse probleemid ning pakkuda kohalike 

oludega sobiv liikluslahendus. Uuringu käigus tutvuti kohalike elanike tõstatatud 

probleemidega. Tuvastati paikvaatlustega probleemide ulatus ning tulemustest 

lähtuvalt pakuti välja uus piirkonna liikluslahendus.  

Asukoht 

Muraste tee on liiklusseaduse tähenduses asulaväline tee, mis asub Muraste külas 

Harku vallas Harjumaal. Tee on 0,75km pikk ning algab ja lõppeb ristumistel riigiteega 

nr 11390 (Tallinna-Rannamõisa-Kloogaranna tee) (Joonis 1, Joonis 2). 

 

Joonis 1 Muraste tee asukoht (Maa- ja Ruumiamet 2025) 
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Joonis 2 Muraste tee nr 1982050 asukoht (Maa- ja Ruumiamet 2025) 

Kuna Muraste tee liiklus on reguleeritud ala märkidega siis analüüsis ja 

liikluslahenduses on käsitletud kogu ala märkidega hõlmatud piirkonda (Joonis 3). 

 

Joonis 3 Uuringuala, olemasolevate ala märkidega tähistatud ala (Maa- ja Ruumiamet 
2025) 
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Olemasolev liikluskorraldus 

Muraste tee on veidi üle 757 m pikk sõidutee mille vasak küljel on rajatud kõnnitee. 

Liiklusseaduse järgi on tegemist asulavälise teega, millel kehtib asulavälise tee 

liiklemise kord. Sauna tn ja Muraste tee ristmikust (km 0,617) alates on tee 

ühesuunaline ja sellele eelnev lõik (km 0 kuni 0,617) on kahesuunaline. Linnatänavate 

standardi järgi võib Muraste tee liigitada kõrvaltänavaks. Tee on tähistatud ala 

liiklusmärkidega (388, „Kaks mõjuala” ja 398 „Kahe mõjuala lõpp”), millega 

kehtestatakse jalakäijate ala maksimaalse lubatud sõidukiirusega 30 km/h. Ala 

tähistuses võib leida ala sees juhusliku ala alguse Sauna tn ristmikul.  

 

 

Joonis 4 juhuslik ala algus (punasega) tähistatud ala sees 

Rehemetsa tee ristmiku piirkonnas on lauge vasakkurv ja tee sisekurvis on  keelatud 

peatumine. Sarnaselt on keelatud peatumine Rehemetsa tee ja Raba tee vahelises 

lõigus mõlemal pool ja sõiduki sundteisaldusega prügikonteinerite piirkonnas. Raba 

tee ristmiku juures olevad peatumist keelavad liiklusmärgid on ilmastikust või 

pahatahtliku käitlemise tulemusena ümber pöördunud või pööratud. Peatumine või 

parkimine Muraste tee ääres halvendab ka piirkonna jalakäijate ohutust, kui parkiva 

sõiduki tagant ei näe jalakäija aegsasti lähenevat sõidukit ja vastupidi. Kohalike 

algatusel on Rehemetsa tee ristmikule rajatud teeületuse koht jalakäijatele. 

Kohalike elanike viidatud probleemid 

Liiklusanalüüsi koostamiseks esitas Harku valla teedespetsialist isikustamata kujul 

kohalike elanike poolt tuvastatud piirkonna probleemide kirjelduse. Peamisteks 
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probleemideks piirkonnas on kehtestatud sõidukiirusest kinni pidamine ja 

parkimiskohtade puudumine.  

„Kui haljasalal parkimine pole lubatud Muraste tee 5 maja ees, miks on see lubatud 

Muraste tee 3 maja ees ? Palume võrdset kohtlemist kõigi vallaelanike osas.“- Viitab 

kohalik elanik probleemile. Tegemist on liiklusseaduse tähenduses asulavälise teega 

ja parkimine pole seal lubatud ka ilma liiklusmärkideta. 

Seaduslikud eeldused 

Muraste tee on vastavalt liiklusseadusele asulaväline tee. Liiklusseadus § 2. lg 2. 

sätestab, et asula on hoonestatud ala, mille sisse- ja väljasõiduteed on tähistatud 

asula liikluskorda kehtestavate liiklusmärkidega. 

LS § 20. lg 7 Asulavälisel teel väljaspool parklat või puhkekohta peatatakse või 

pargitakse sõiduk parempoolsel teepeenral või selle puudumise korral teel võimalikult 

paremal. Sõidukit tohib peatada ja parkida ainult ühes reas ja sõiduki pikitelg peab 

olema rööpne tee äärega. 

LS § 20. lg 8 Pimeda ajal tohib väljaspool asulat sõidukit parkida ainult parklas või 

puhkekohas. 

LS § 21. lg 2. p12. Sõidukit ei tohi peatada haljasalal ilma selle omaniku või valdaja 

loata;  

Hoolimata liikluskorralduse vahendite olemasolust ei tohi liiklusseaduse järgi sellel teel 

parkida. 

Parkimise tegelik olukord 

Parkimise probleemi ulatuse tuvastamiseks korraldati kolm paikvaatlust. Paikvaatluse 

teostamiseks valiti töönädala keskse päeva (teisipäev, kolmapäev ja neljapäev) õhtu 

ajavahemikul 19:00 kuni 23:59. Piirkonnas on kokku kolm kinnistut millele on rajatud 

korterelamuid teenindavad parklad (Joonis 5). Joonis 5 on kinnistute aadressid 

vasakult paremale järgmised: 

1) Muraste tee 11 

2) Muraste tee 9 

3) Muraste tee 5, Muraste tee 7a, Muraste tee 7 ja Muraste tee 3 
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Joonis 5 Muraste tee korterelamud kinnistud ja parklad (Maa- ja Ruumiamet 2025) 

Paikvaatluse käigus tuvastati valesti parkivate sõidukite hulk (võimalik 

parkimiskohtade puudujääk) ja tühjade parkimiskohtade arv (Muraste tee 9/11, 

Muraste tee 7a, Muraste tee 7 ja Muraste tee 3 kinnistutel). Arvude kõrvutamisel oli 

võimalik hinnata kui suur on parkimiskohtade puudujääk Muraste tee piirkonnas. 

Väikene osa kohalikest elanikest (8-12 sõidukiga) eiras vaatluse ajal Muraste tee ääres 

parkimisega liiklusmärkide ja liiklusseaduse nõudeid (Joonis 6). 

 

Joonis 6 Muraste tee vasakul teepoolel haljasalal parkijad 
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Parkimisaladel  on parkimisnõudeid eiravaid sõidukeid mõnevõrra rohkem, keskmiselt 

15 sõidukit (maksimaalselt 17) vaatluskorra kohta aladel kokku. Parkimisaladel loeti 

nõudeid eiravaks sõidukid, mis pargivad keelatud kohtades või haljasaladel (Joonis 7).  

 

Joonis 7 Valesti pargitud sõiduk väljaspool tähistatud kohti osaliselt haljasalal 

Kui võtta vaatluse alla kõik valesti parkijad ja kõik piirkonnas saada olevad 

parkimiskohad siis keskmiselt pargib öisel ajal valesti ~25 sõidukit ja vaba on 

piirkonnas ~51 parkimiskohta. Kui võtta arvesse vaid teeääres parkivate sõidukite 

ulatuses olev kinnistu (Muraste tee 3 kuni 7) ja võrrelda vabade parkimiskohtade 

arvuga siis 96-st saadaolevast parkimiskohast oli iga vaatluse korral vaba 25-35 tk siis 

vabu parkimiskohti on kaks kuni kolm korda enam kui teeääres parkivaid sõidukeid. 

Paikvaatlus kinnitas, et mida hilisem on vaatluse aeg seda vähem on vakantseid 

parkimiskohti, kuid vabasid kohti oli kõikidel vaatluskordadel kinnistutel vähemalt kaks 

korda rohkem kui parkijaid haljasalal Muraste tee ääres. Vastavalt vaatluse tulemustele 

on sõidutee ääres parkimine juhtide mugavusharjumus, et parkida hoonetesse 

sissepääsude lähedal, mitte vabade parkimiskohtade puudumise küsimus.  

Juhul, kui olemasolevad parkimiskohad on kindlate korteriomanditega seotud tasub 

hinnata, kas täiendavate parkimiskohtade rajamine on otstarbekas või saab 

võimaldada kasutuseta parkimiskohtade kasutamist haljasalal parkimise asemel. 

Haljasala säilimine ja parkimise lõpetamine Muraste tee ääres muudab piirkonna 

väljanägemist kvaliteetsemaks. 

Parkimiskohti kasutatakse Muraste tee 3 parklas sõidukite hoidmiseks, mida ei 

kasutata igapäevaseks liiklemiseks. Liikluses mitte osalevate sõidukite üldarvu selle 
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uuringu raames ei tuvastatud, kuid välja võib tuua kaks ilmekat näidet. Parkimiskoht 

oli kõikide vaatluskordade ajal hõivatud sama Respo kerghaagisega (Joonis 8). 

 

Joonis 8 Respo haagis parklas 

Parklas oli pargitud sõiduk, millele paigaldatud riiklik registreerimismärk kuulub 

tegelikult registreerimata (lammutatud) sõidukile (Joonis 9, Joonis 10). 

 

Joonis 9 Registreerimata sõiduk Mazda MX-5  
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Joonis 10 Mazda MX-5 registriandmete kuvatõmmis liiklusregistrist (Transpordiamet) 

Käesoleva töö eesmärgiks ei olnud uurida palju on parkimisaladel registreerimata 

sõidukeid. Kinnistu omanikul on võimalik registreerimata sõidukite tuvastamiseks 

päring Transpordiameti liiklusregistrisse. Tasub silmas pidada, et vabanedes nendest 

sõidukitest, mida ei kasutata igapäevaseks liiklemiseks saab vabastada parkimiskohti 

nendele sõiduktele mida kasutatakse ja puudub vajadus parkida keelatud kohtades või 

rajada täiendavat parklat.  

Projekteeritud lahendused 

Kohalike elanike poolt välja toodud probleemide leevendamiseks on antud töö raames 

koostatud liikluskorralduse joonis nr 2503010-2. Liikluslahenduse peamiseks 

eesmärgiks on lihtsasti teostatavate meetmetega vähendada sõidukite kiirust ja 

tähistada parkimise keeld selgemalt. Liikluslahenduse koostamisel ei peetud oluliseks 

asula liikluskorra kehtestamist kuna see tooks endaga kaasa rohkemate märkide 

paigaldamise vajaduse kuid ei tooks kaasa ohutuse taseme suurenemist.  

Projekteeritud lahenduse kohaselt on parkimise keeld tähistatud mõlemal pool teed 

kogu probleemse lõigu ulatuses teekatte markeeringuga ja nõuetekohaste 

liiklusmärkidega. Parkimine on keelatud kuna haljasalal parkimine kahjustab piirkonna 

väljanägemist ja halvendab jalakäijate nähtavust.  

Piirkonna teedele on aja jooksul lisatud kõnniteed ning on lõppenud vajadus ala 

märkidega jalakäijate eest hoiatamiseks, pigem tuleks kasutada märgil olevat ruumi 

selleks, et muuta keskkond läbi piirkiirusest kinni pidamise jalakäijatele ohutumaks. 

Piirkiiruse ohjeldamise esimeseks meetodiks on ala muutmine samaliigiliste teede 
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ristumise alaks. Kui ala eesõiguse muutmine ei anna soovitud tulemusi tasuks kaaluda 

täiendavate künniste rajamist, kas tõstetud ülekäikudena või sobivatesse kohtadesse 

ristmikevahelistel aladel.  

Isetekkeline teeületuskoht tuleb muuta jalakäijatele ohutumaks ja valida selline 

asukoht, kus jalakäijat ei suunataks ristuval teel sõidutee keskele. Liikluskorralduse 

projektis on ettenähtud olemasolev isetekkeline teeületuskoht rajada enne Rohemetsa 

tee ristmiku. Sarnaselt tuleks teeületuskohad rajada ka Tulika tee ja Raba tee 

ristumistele Muraste teega, et jalakäijad saaksid selgelt ja turvaliselt Muraste tee 

kõnniteele.  

Peale liikluskorralduse muudatuse tegemist tuleb muudetud ala sissesõidud tähistada 

liiklusmärkidega „Liikluskorralduse muudatus“. Liikluskorralduse muudatusest 

informeerivad märgid tulevad eemaldada kuue kuu jooksul pärast muudatuse sisse 

viimist.  

Kokkuvõte 

Muraste tee liiklusanalüüsi eesmärgiks oli pakkuda välja lahendused kohalike elanike 

poolt tõstatatud piirkonna liiklusprobleemidele. Kohalikud elanikud tõid välja 

probleemid parkivate sõidukite ja piirkiirusest kinnipidamisega. Probleemide 

tuvastamiseks teostati paikvaatlused nii hommikusel tipptunnil kui ka töönädala 

õhtutel. Paikvaatluse tulemusel selgus, et piirkonnas pole parkimiskohtade puudust, 

mille tulemusena peaks elanike sõidukeid parkima sõidutee ääres. Sõidutee ääres 

parkimine on juhtide mugavusharjumus, et parkida hoonesse sissepääsude lähedale. 

Paikvaatluste tulemusest on koostatud piirkonnale uus liikluslahenduse joonis (nr 

2503010-2). 


